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SEVILLA

El puerto, sin el dragado, saldra
de la red mundial de transporte

» Cada vez son menos
los barcos que por sus
dimensiones pueden
atracar en el muelle

M. D. ALVARADO
SEVILLA

El ciclo «¢Quién estd pensando en la
Sevilla de los préximos 20 anos? de la
Asociacion Iniciativa Sevilla Abierta
analizé ayer las propuestas para el de-
sarrollo armoénico de la economia en
el Medio Ambiente. El debate sirvié
para poner sobre la mesa propuestas
de desarrollo que iban desde conside-
rar el Medio Ambiente no como una
limitacion sino como una oportuni-
dad clave de desarrollo, a la de apos-
tar por un cambio de mentalidad que
nos haga lideres en servicios avanza-
dos. Pero, logicamente, el rio, su futu-
rovy, con él, el proyecto del dragado de
profundizacién que plantea el Puerto
se convirtié en foco de atencion.
Fausto Arroyo, director de la Auto-
ridad Portuaria, fue el primer ponen-
te. Su intervencion estuvo centrada en
explicar como las grandes rutas del
transporte maritimo condicionan la
economia en un sistema global, unas
rutas que localizan en sélo 15 paises
sus puntos bases, entre los que esta Al-
geciras, y desde los que se buscan puer-
tos distribuidores hacia el interior y
los ntcleos de poblacién. Esos trans-
portes se hacen en buques que cada
vez son mas grandes tanto en las gran-
des rutas como en las marginales, como
la de Sevilla. Esa situaciéon se va agra-
vando porque los barcos de las dimen-
siones que entran en el puerto hispa-
lense forman parte ya de una flota mar-
ginal, es decir que cada vez se fabrican
menos buques de esas dimensiones.

Plan director
El puerto se dio cuenta de esa situa-
cién a finales del pasado siglo. Enton-
ces puso en marcha su plan director
que, ademds de otras medidas logisti-
cas (se ha convertido en el puerto lider
en el tréfico con Canarias con barcos
que, senald Arroyo no llegaban a Ca-
diz, sino a Valencia y Barcelona) y de
tejido industrial, planteaba la nueva
esclusay el dragado de profundizacién.
Se estima, recordé Arroyo, que el dra-
gado reduciria en un 40% el coste del
transporte. Por contra, sefial en res-
puesta a una pregunta realizada al res-
pecto desde el ptblico, si para el 2020
el dragado no se ha hecho, Sevilla se
quedaria desconectada de la red mun-
dial de transporte y con ello en muy
malas condiciones para afrontar el de-
sarrollo de su industria y economia.
Por lo que respecta a la situacion
actual, Arroyo insistié en que el dra-
gado tiene asegurada la financiacion
hasta final de 2015, y que si no esta

para entonces la situacién se volvera
muy «complicada». A este respecto,
consideré que en los tltimos meses
parece que se estd moviendo algo en
el asunto, como las obras que ha pues-
to en marcha la Confederaciéon Hidro-
gréfica del Guadalquivir o la puesta en
marcha del plan especial del estuario,
que, recordo, se caracteriza por ser
«genéticamente turbio, por los arras-
tres de cabecera» y «genéticamente
salino» por la afeccion de mareas.

A este respecto, Pedro Torres, direc-
tor de marketing y de desarrollo inter-
nacional de la empresa sevillana AGQ
Labs, abog6 en su intervencion por de-
finir lo que queremos hacer con el rio,
se preguntd desde si es necesario el
dragado —recordo que el Sena se dra-
ga— asilaindustria puede ser me-
dioambientalmente sostenible —apun-
t6 que en la orilla del Tamesis hay una
embotelladora del agua y no vierte al
rio—y se pregunto si es preciso con-
tar con 36.000 hectdreas de cultivo de
arroz o permitir que casi se haya du-
plicado las hectdreas de citricos en An-
dalucia, muchas de las cuales ya no
son rentables por la sobreoferta. Para

Cientifico

Miguel Ferrer, del CSICy ex
director de Dofana, cree
que la obra es viable si no se
hace como opcion aislada

Miguel Ferrer, Pedro Torres, Fausto Arroyo, José Luis Calvo y el moderador, Juan Rubio

ello pidi6 que se tomen decisiones sin
dogmatismo y en base a lo que deci-
dan los técnicos.

Miguel Ferrer, coordinador institu-
cional en Andalucia del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas, bi6-
logo y ex director de la Estacion Biolo-
gica de Dofiana, abog6 por su parte en
que hay que ver el medio ambiente
como una oportunidad y no como una
limitaciéon.De hecho resalté que Anda-
lucia es una region privilegiada en bio-
diversidad y tiene un gran potencial
cientifico, por lo que deberia aprove-
char ese potencial y ser pionera, por
ejemplo resolviendo los conflictos que
genera la actividad industrial en el me-
dio ambiente y exportando las solucio-
nes, como ya ha pasado en el tema de
medidas para evitar que los postes eléc-
tricos maten aves. En ello hay una gran
oportunidad de negocio. Ferrer consi-
der6 ademads que el dragado de profun-
dizacion es viable si no se hace como
unaaccién aislada y que conlleve un
plan para recuperar el rio.

Por su parte, José Luis Calvo, presi-
dente de Isotrol y catedratico de Elec-
trénica de la Escuela Superior de In-
genieros, defendié que en Sevilla po-
demos ser competitivos en los servicios
avanzados, pero reclamé un cambio
de mentalidad, por identificar los pro-
yectos de desarrollo, buscar a los me-
jores en el sector y aplicar los recur-
sos a ello, porque, dijo, «se puede ha-
cer mucho mas».
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De medio ambiente
y oportunidades

FAUSTO ARROYO
DIRECTOR DEL PUERTO

«Si el dragado no se
termina en 2015, las
incertidumbres son
muy preocupantes»

JOSE LUIS CALVO

PRESIDENTE DE ISOTROL
«Podemos ser
competitivos, pero sino
cambiamos de
mentalidad no
tenemos solucion»

MIGUEL FERRER
BIOLOGO, COORDINADOR CSIC

«El medio ambiente
puede ser un valor
anadido para el turismo
y la agricultura»

PEDRO TORRES

DTOR. MARKETING AGQ LABS
«Hay que decidir qué
queremos hacer del rio
sin dogmatismos, con el
informe de técnicos»

JESUS SPINOLA
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